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INTRODUKTION

GENNEMLZAZS DENNE DRIFTSVEJLEDNING
GRUNDIGT, INDEN DE STARTER DERES
NYE ARONA MOTOR.”

Driftsvejledningen indeholder en kort vejledning i korrekt
montering af motoren samt instruktion i betjening, ved-
ligeholdelse og eftersyn af motoren. Visse vedligeholdelses-
og eftersynsarbejder kraever fagmassig viden og special-
verkigj, hvorfor vi beder Dem kontakte Thomas Schmidt
A/S i Kgbenhavn-Bagsverd pa tlf, nr, 02-981233, Service-
afdelingen, for udfgrelse af disse arbejder samt bestilling
af reservedele.

Vi gnsker Dem til lykke med Deres nye Arona motor og
héber, at De m4 f3 forngjelse af den i mange &r fremover.
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ARONA AL 186 - DATA

Arbejdssystem ’ 4-takt diesel med direkte indsprgjtning
Antal cylindre 1

Boring 85 mm

Slaglengde 90 mm

Slagvolumen 512 cm3

Kompressionsforhold 17,5:1

Motorvegt med reduktions-reversgear ca. 92 kg

Maks. statisk installationsvinkel 159

Maks. ydelse 11 HK ved 3000 o/min.

Maks. ydelse for intermitterende drift 10 HK ved 2800 o/min, (DIN 6270 B)

Ydelse pa propelleraksel med mekanisk gearkasse og 2,4 : 1 udveksling
er ca. 1,5 HK lavere.

Omdrejningsretning set forfra
(fra svinghjulssiden) med uret

Propelleromdrejningsretning
set bagfra med uret (hgjredrejende propeller)
Beskrivelse og illustrationer i denne bog er ikke bindende.

Til trods for veesentlige treek, som her er beskrevet og illustreret, forbeholder
Arona sig ret til at eendre motorerne uden at offentligggre alle modifikationer
af dele, detaljer og tilbehgr, hvis det er ngdvendigt af tekniske eller kommer-
cielle grunde.

Ret til pris- og specifikationseendringer uden varsel forbeholdes.

Brendstofsystemet

Dette er sammensat af: Brendstofpumpe (system Bosch), brendstoffgdepumpe,
brendstofdyse.

A, Brendstofpumpen

Denne er monteret pd siden af krumtaphuset. Pumpen bevages af en rulle,

som aktiveres af en vippearm i regulatoren (se figur 1 pd side G4 ), hvor
adskillelse af pumpens forskellige dele er vist, Pumpeslaget af olietilfgrsels-
Leoulatoren er begrenset af en g]lcbstang Ved hjelp af et udvendigt héndtag
pd t)llclcstangon kan man ved at treekke i dette tillade regulatorens gaffel at

give fuldt pumpeslag, hvorved man forgger kapaciteten af brendstofpumpen

for lettere start. Nar motoren er i gang, vil den fgrste hevegelse af regulator-
gaflen tillade glidestangen at vende tilbage til normal stilling (figur 5 side G 5).
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B. Brendstofdyse og brendstofdyseholder

Dysen er af multiforstgver-typen. Den er skruet pa dyseholderen med en
rund mgtrik, Denne del er vist pa figur 2 side G 6,

Dysen har asymmetrisk indstillet forstgvning. Dette m& man veere opmerk-
som pa, siledes at indstillingen bliver som fgr adskillelsen, ved hjw=lp af
styrestifterne.

a. Justering og rensning af dyse

Hvis dysen er snavset, ma den renses indvendigt ved hjelp af en treepind
og benzin. N&len skal renses i dieselolie for at den kan glide glat i nale-
huset. Forstgveren skal renses med et tyndt stykke kobbertrad.

C. Brendstoftank

Breendstoftank leveres normalt ikke med motoren fra fabrikken. Brwend-
stofafgangen fra tank til motor skal sidde et stykke oppe i tanken, og
mellem tank og motor-skal der vere en afsparringsventil og et vand-
udskillelsesfilter. Tanken skal i bunden veaere forsynet med en vand- og
slamaftapningsventil, Tanken skal veaere udluftet.

D. Smgring

Tryksmgringen af kuglelejerne og plejlstangslejet sker ved hjelp af en
tandhjulspumpe. Pumpen drives af krumtappen gennem 2 cylindriske
tandhjul, Kredslgbet er sikret med en overtryksventil. Pumpen suger
olie fra sumpen gennem et sugerdgr og pumper den ind i krumtapakslens
smgrekanaler. Reduktions- og reversgearet smgres af motorolien.
Oliesumpens kapacitet ca. 2, 3 liter.

E. Kgling
Direkte sgvand med fortrengningspumpe. Bronzepumpehus og bronzerotor.

. Start

Flektrisk start ved dynastart og ngdstart med startsnor omkring rille i
svinghjulet.

G. Smgreolie

Motor og gear vinter: BP Vanellus 10W eller tilsvarende.
Motor og gear sommer: Vanellus 20W / 20 eller tilsvarende.
Braendstofpumpe: Som for motor ovenfor. |
Forskellige smgrenipler og dynastart: Grease 30,

Motorolien pafyldes ved topdzkslet,
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Oliestanden kontrolleres ved pejlepinden, som har minimum- og mak-
simummerke. Oliestanden ma aldrig vere under minimummerket,
Motoren leveres i standardudfgrelse med pejlepind for statisk installa-
tionsvinkel 09 - 59, Ved statisk installationsvinkel over 5° kan rekvireres
oliepejlepind for statisk installationsvinkel 59 - 109 eller 100 - 1590,
Oliestanden skal kontrolleres dagligt, Hvis der mangler olie, skal der
fyldes op til maksimummerket,

Efter de igrste 20 timers drift, dog senest 2 maneder efter ibrugtagning,
og senere efter hver 100 timers drift, dog mindst 2 gange om &ret,
skal motorolien og oliefiltret udskiftes.

H. Br@wndstof

.Brug kun ren dieselolie, som skal veaere helt fri for vand ved péfyldning.
Vand i braendstoffet er en af de almindéligst forekorminende fejl og er
drsag til mindre ydelse og stgrre brendstofforbrug samt unormalt stor
slitage pa pumpe og dyse.
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MOTORILLUSTRATION

" Oversigt over motorens enkeltdele.
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24,
25,
26,
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Startolieprop

Lgftegje

Brendstofdyse og holder

Luftfilter

Brendstofpumpe med rgr

Zinkprop og vandaftapning

Smgrekop for vandpumpe
Motorophaeng

Hastighedsregulator

Héndtag for stop og start
Olieaftapningspumpe (hvis monteret)
Breéndstoffilterbolt (hvis monteret)
Brendstoffilter (hvis monteret)
Breandstoftank (hvis monteret)
Brendstofpumpe med olierdr og omlgber
Lgftearm for dekompressionsventil
Smgreoliepafyldningsdeksel
Brendstofpifyldningsdeksel (hvis tank monteret)
Reversgearskiftestang
Koblingsflange

Motoropheng

Smgreoliefilter

smgreoliepejlepind
Smgreolieaftapningsprop

Remskive for startsnor

Dynastarter

Udstgdningsafgang

Kglevandsafgang
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MCTORINSTALLATION
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INSTALLATION

A. SKRUET®J

Uanset hvilket fabrikat De anvender, bgr skrueakslen lejres i et
trykleje, der fastspwndes til et forsvarligt fundament.

Skrueakslen, 25 mm ), neddrejes i den mod motoren vendende ende
til pasning til den med motoren leverede koblingshalvdel, og deune

monteres,

Stevnrgret monteres, skrueakslen placeres i stevnrgret med 1gst
monteret trykleje, hvorefter propelleren monteres. Truvyklejets
lejehus fastspendes til sit fundament, idet man om negdvendigt fjer-
ner materiale fra fundamentet eller bruger mellemleg mellem dette
og lejehuset for at opnia en ngjagtig placering. Nar tryklejet er
endeligt fastspendt til akslen og lejehuset er fastspeendt til funda-
mentet, skal skrueakslen kunne drejes lige sa let, som fgr lejehuset
var endeligt fastspendt.-

Af hensyn til motormentagen lgsnes tryklejets l8seringe nu igen,
o ), - . . N . o
s8ledes at man kan foretage mindre aksialforskydninger af akslen,

Fglg igvrigt fabrikantens anvisninger ngje.

B. MOTORFTUNDAMENT

Tre- og glasfiberbide bgr (skal) have et veldimensioneret motors-
fundament af hirdt tree, helst pg. Treeet skal vere vellagret, fejlicit
og tgrt. 1 treebade bgr bergringsfladerne mellem fundarnent og
spanter/bundstokke behandles med trekonserveringsmiddel og mgnje-
kit, Fundamentet fastboltes til spanter/bundstokke med franske
sikruer al bronze eller rustfrit stal, Det overskydende kit skrabes
veek, fundamentet stryges med traekonserveringsmiddel og behandles
med maling eller lak som skroget.

I stil- og aluminiumskrog isvejses et motorfundament af samme
materiale som skroget, eller man isvejser konsoller til beering af
et treefundument som ovenfor.

Fundarnentet skal fremstilles og monteres sdledes, at man ved at

benytte moilemnleg af finplade og metaliiolie mellem fundament og

gurmnmiopheng kan line motoren op, sa skrucaksel og afgangsgear-
aksel har falles akse, ‘

NAr motoren er endeligt placeret, og koblingen mellem skrueaksel
og motor er monteret frerdig med sin gurmnmikoblingsskive, spzendes

trvklejet endelig fast, og lejehuset lukkes.

Ved anveudelsen al de medleverede vibrationsdempere {jerner man
en vaesenilig del af den resonansstgj, der ville fremkomme ved en
fast motorinstallation, Imidleriid mé man nu tage heusyn til, af
motoren kan bevese sig i forbold til skroget og de dvrige installa-
tioner, og det er derfor ngdvendigt, at slle tilslutninger til rmuotoren

H)

gores fleksible,
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C. K@LEVANDSSYSTEM

Den med rotoren leverede bundventil monteres med sin rist sa dybt
nede som muhgt og sdledes, at ventilen let kan betjenes. Slange-
studsene pa sgventil og stlevandSpumpe forbindes med en gummi-
slange, slangen fastspendes til studsene med rustfri slangebindere.

SKROGGENNEMF@RINGENS VANDTATHED KONT ROLLERES.

. D. UDST@DSSYSTEM .

Motoren leveres med rustfrit, vandkglet udstgdsrgr. Vandtilfgrslen
sker gennem en tregangshane, hvis frie studs med en gummislange
forbindes til en skroggennemfgring, der anbringes sa hgjt over
vandlinien som muligt. Der anvendes rustfri slangebindere.

Udstgdsrgret forbindes med en gummislange af varmefast og olie-
bestandig kunstgurnml til udstgdets skroggennemfgring. Denne
anbringes s& hgjt over vandlinien som muligt.

Fgr motoren stoppes, skifter man tregangshanen om, sa udstgdet
fgres tgrt gennem udstgdsslangen, og lader motoren ga ica, et
halvt minut. Dette er specielt vigtigt om vinteren.

E. MOTORKASSE

Det anbefales at beskytte motoren med en motorkasse. Denne bgr
lydisoleres indvendigt og ikke slutte tzttere nedefter mod skroget,
end at motorens adgang til frisk luft er uhindret.

F. EL-SYSTEM

Det med raotoren leverede standardudstyr omfatter:

Dynastarter
Laderela med
Tendingslds og
Ladekontrollampe.

Det batteri, De anskaffer, skal vere til 12 V og pa mindst 50 Ah.
Batteriet bgr anbringes og fastspendes i1 en batterikasse med ven-
tilation,

De n¢dvendigé ledningstveersnit fremgar af el-diagrammet side C4.

G. BRANDSTOFTANK

Motorens braendstofforbrug ved maks. omdrejningstal er ca. 3.3 1/h,
hvilket De bgr tage i betragtnmg ved tankens dimensionering, Tanken
kan fremstilles af stal, rustfrit stdl, kobber, messing, eller De

kan kgbe en gummltank I tankbunden pa dennes dybeste sted skal
monteres en aftapningshane til aftapning af vand og slam samt til
total tgmning af tanken., Over denne monteres en braendstofhane og

et filter. Fra filteret fgres en brendstofledning af panserslange

eller kobberrgr til motorens sugepumpe. Hvis kobberrgr benyttes,
skal der mellem dette og pumpens tilgangsstuds indskydes en fleksibel
slange. Tanken pamonteres et afluftningsrgr og en vandtet lukkelig
pafyldningsstuds.

Cc2
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H. FJERNSTYRING,

Til motoren kan som ekstraudstyr leveres Flexball fjernkontrol.

Ved installationen folges leverandsrens montagevejledning.

I. MOTORENS HOVEDMAL,

395

555

. 160

kgm (1) Max. Shaft Horsepower
35
< T13s (2) Max. intermittent Rating
(@ Torque

(@) Specific Consumption

L JgriHPih
-4-210
~+1 190
—1-170

1000 1400 1800 2200 260C 3000 /
GirifmintRPM:t/m 2800 g
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EKSEMPLER PA TYPISKE UDSTODSSYSTEMER.,

W 1
WET EXHAUST i

Engne gbove W.L. I

WL 2
WET EXHAUST =

Engine telow W.L. N T —

DRY OR WET EXHAUST \

Engine atove w.L.

DRY E£XHAUST
Engine betow WwW.L,

Vadt udsted, motorens udstedsafgang over
vandlinien.

Vadt udsted, motorens udstedsafgang under
vandlinien.

Tort eller vadt udsted, motorens udstods-
afgang over vandlinien.

Tort udsted, mctorens udstedsafgang under
vandlinien,
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TILKPRSEL

Motoren er delvis tilkgrt pad fabrikken, men en tilkgrsel herudover er
ngdvendig, saledes at alle de arbejdende dele kan tilpasse sig hinanden.
Derfor anbefales det, at motoren i lgbet af de fgrste 50 driftstimer
maksimalt far lov at yde 2/3 af sin maksimale effekt, .
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DRIFT
Start

A, Pgr start af motoren

Fgr start af motoren mé brandstoftilfgrselsrgret op til dysen veere fyldt
pa fglgende made: Giv et ekstra brandstoftilskud ved at treekke ud i
handtaget for stop og start uden at dreje handtaget. Pa samme tid skiftes

hastighedsregulatoren til mldterp081tlon Leg startsnoren (med uret)
rundt om remskiven og traek i snoren, indtil stemplet er i kompressions-
stilling, hvorefter resten af snoren vikles op pé remsklven Dette arbe]de
med at vinde snoren om remskiven og lave kompression pd motoren, sa
man far brendstof op til dysen, skal man altid udfgre ved en ny motor,
ogsa hvis den har veret kgrt tgr for breendstof. Det vil ofte vere ngdven-
digt at trazkke op til 7 eller 8 gange i startsnoren, fgr lyden af indsprgjt-
ningen kan hgres., Hvis der er dynastart er det tilstrakkeligt at tgrne
motoren med starteren, til motoren gar i gang.

B. Start af motoren med startsnor

Giv et 'ekstra breendstoftilskud ved at treekke i hdndtaget for stop og start
uden at dreje dette og skift hastighedsregulatoren til midterstilling,
hvorefter startsnoren legges rundt om remskiven med uret Treaek hurtigt
til i hele snorens lengde. For de efterfglgende starter, ndr motoren er
varmet op, skulle et hurtigt ryk i snoren vere tllstraekkellgt

C. Elektrisk start

Arona motorer forsynet med dynastart startes sdledes: Fgr dekom-
pressionsventilens vippearm nedad.

Drej 5tar1n¢glen og motoren vil begynde at dreje rundt. Lad den accele-
rere i nogle sekunder og slip sd dekompressionsventilens vippearm.

Efter at motoren er startet, slippes startngglen, som automatisk vil
returnere til kgrestillingen. Samtidig vil ladekontrollampen slukke,
hvilket indikerer, at ladegeneratoren afgiver strgm fil batteriet.

Vigtigt: Det er vigtigt, at ngglen aldrig afbrydes, medens motoren
er i gang. Afbrydes ngglen, vil det resultere i, at dynastarter
og spandingsregulator gdelegges.

Hvis ladekontrollampen ikke slukker, nar motoren er startet, indikerer
dette, at dynastarteren ikke oplader batteriet, og denne fejl skal rettes,
inden kgrslen fortszttes med motoren, da der ellers kan opstd gdeleg-
gelse af dynastarteren og SpwndlxlgsregulatOI en.

Vigtigt:  Stop aldrig motoren med dekompressionsventilen, da denne
' herved kan gdelaegges. Brug motorens stopanleg, som er
monteret til samme brug.
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Start af motor i koldt vejr

Hvis det p& grund af koldt vejr er vanskehgt at starte motoren, kan
fglgende ggres: Fjern startolieproppen pa ventildekslet.

Pafyld lidt motorsmgreolie i kammeret. Der skal pafyldes sd meget
olie, som kammeret kan rumme,

Pasat atter gummiproppen.

Herefter opstartes pd normal méade.
Efter start

Juster motorens omdrejningstal med gashé@ndtaget til den gnskede
hastighed.

Nar motoren starter, vil handtaget for stop og start automatisk ga
tilbage i normal stilling, og motoren vil fa tilfgrt den normale
mangde braendstof.

Standsning af motor

For at standse motoren drejes handtaget for stop og start til venstre,
uden at man trzkker det udad. Derved standses braendstoftilfgrslen,
Hold hindtaget i denne stilling, indtil motoren er standset helt,

Bemerk:

Skal motoren ikke bruges i leengere tid eller i frostvejr, skal vandet
aftappes fra motoren, hvilket sker ved hjelp af aftapningsproppen pd
cylinderblokken.

Vigtigt: Nar motoren er standset, skal indtagsventilen for sgvand
afspeerres.
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VEDLIGEHOLDELSE

Daglig vedligeholdelse

Kontroller oliestanden i motoren,

Fgr start, husk at lukke op for sgventilen.

Efter standsning af motoren, husk at lukke for sgventilen,.
Kontroller stevnrgrssmgringen,

For hver ca. 100 driftstimer, dog mindst 2 gange om &ret, udskiftes
smgreclien og brendstoffiliret. Desuden renses luftfiltret, og om
ngdvendigt justeres ventilspillerum, som er 0,20 mm for bade
udstgdsventil og indsugningsventil,

Samtidig renses brendstoffilter, og indsprgjtningsdysen efterses og
renses som beskrevet pd side B 2, afsnit B a.
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Tekniske oplysninger i forbindelse med samling og indstillinger

A

Top- d¢dpunkt er angivet med 2 merker pd svinghjulet samt
1 merke pd cylinderblokken. Néar fgrste merke er ud for
merket pa cylmderblokken begvnder‘ 1ndSpr¢Jtn1nGen Nar
andet marke pa svmthulet stdr ud for mearket pad cylinder-
blokken, er stemplet i top-dgdpunktet. IndSpr;/jJtmngstlds-
punktet er 280 fgr top svarende til 65 mm pé& svinghjulet,

Kontrol af indsprgjtningstidspunktet.

Nar brzndstofpumpen har veret repareret eller udskiftet,
skal indsprgjtningstidspunktet indstilles pény:

a, Afskru pumpens gevindstykke for hgjtryksrgrets
montering. Fjern derefter ventilen, som holdes pa
plads af gevindstykkets nederste ende, Fjern ogsa
ventilfjederen, men lad szdet for ventil og fjeder
forblive pd plads. Paskru atter gevindstykket.

b, Nu drejes motoren langsomt i omlgbsretningen
(herunder skal breaendstofhanen mellem tank og motor
vere abnet). Brandstoffet vil nu langsomt lgbe ud af
gevindstykket.

c. NAar hgjtrykstemplet lukker for indgangshullet i pum-
pen, vil braendstoffet ophgre med at lgbe ud af gevind-
stykket P& dette punkt begynder indsprgjtningsdysen
at abne, det vil sige, at brendstofstrgmmen skal
ophgre nmagtlgt hvor fgrste svinghjulsmerke star
ud for merket pa cylinderblokken.

Hvis en justering er ngdvendig, sker dette ved brug at
mellemlegsskiver, der anbringes mellem pumpens mon-
teringsflange og flangen pd motorblokken, Hvis indsprgjt-
ningstidspunktet skal ske senere, skal der leegges flere
skiver under. Skal mdSprQthnmgen ske fgr, skal der
fjernes skiver,

EBemeerk: Hvis det er ngdvendigt at udskifte vippearmen
for hgjtrykspumpen, trek da ikke vippearmsakslen ud.
Den er pa fabrikken monteret med stor ngjagtighed af
hensyn til korrekt indstilling af indsprgjtningspumpen.
Skulle det vere ngdvendigt at udskifte en slidt vippearms-
aksel, bemerk da fgr afmontering, om akslen er merket.
Merkningen vil da forteelle, hvor meget akslen er forsat,

¥2
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C: Kontrol af indsprgjtningslengden.

Afslutningstidspunktet for indsprgjtningstiden justeres pa
stopkontrolflangen. Denne flanges nederste boltehul er ovalt.
En justering foretages ved at.lgsne monteringsboltene og
skubbe flangen i den gnskede retning., Indsprgjtningslengden
justeres som fglger:

a. Afmonter ventil og fjeder som beskrevet under afsnittet
"Kontrol af indsprgjtningstidspunktet'. Drej svinghjulet,

b, Omkring 15° efter at brandstofgennemlgbningen ophgrte
(28° fgr top), skal gennemlgbningen atter begynde., Det
indikerer, at hgjtrykstemplet har passeret indgangs-
hullet i hgjtrykcylinderen, og at der nu er fri passage.
Det vil sige, at brendstoffet skal begynde at vise sig
omkring 13° fgr top-dgdpunktmerket svarende til ca.

30 mm pa svinghjulet,

D: Indstilling af knastaksel,

Har motoren vzret adskilt eller hovedefterset, skal knast-
akslen indstilles. Nér krumtappen er i top-dgdpunktet,
monteres knastakslen med merke ud for krumtappens merke,

E:  Ventilindstilling.

Det er ngdvendigt med jeevne mellemrum at efterse ventilernes
spillerum, det vil sige afstanden mellem ventil og ventillgfter,
Denne kontrol ma finde sted fgrste gang efter ca. 20 timers
drift, dog senest 2 maneder efter ibrugtagen, derefter for
hver 100 driftstimer, dog helst mindst 2 gange om &aret.
Justering: Kontramgtrikken pa vippearmens justerskrue lgs-
nes, derefter drejes justerskruen, indtil den ngdvendige
afstand er opndet, og herefter tilspendes kontramgtrikken
atter. Ventilspillerum: Indsugning 0,20 mm, udstgdning 0, 20
mm. Mélingen foretages ved kold motor og efter at stemplet
er i top-dgdpunktet.

F: Montering af stempel.

F4& toppen af stemplet er praget et pilemzerke, som efter mon-
tagen skal pege imod hgjtrykspumpen.
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G1

REPARATION

A. Adskillelse

a,

b.

Demontering af svinghjulet sker ved at anbringe en aftrakkers
ben i hullerne pa svinghjulspladen.

Aftag topstykke og bundkarret.
Afmonter plejlstangen ved brug af topnggle.

Aftag hovedlejet pa svinghjulssiden og pladen pa fordelersiden
ved hjalp af 2 bolte, der skrues ind i pladens kant, indtil de
trykker pd krumtaphuset,

Udtag stgdstengerne og demonter hdjtrykspumpen og hgjtryks-
pumpens reguleringsenhed.

Tag krumtappen ud og pése, at krumtappens tandhjul under
udtagningen ikke ridser lejebgsningen.

B. Eftersyn af forskellige dele

a,

Hvis cylinderens diameter ikke overstiger 85,10 mm, er det.
kun ngdvendigt at udskifte stempelringe. I dette tilfeelde vil
der veere et lidt hgjere smgrewlieforbrug, indtil stempel-
ringene er tilkgrt.

Bemazrk: Der skal i den forbindelse ggres opmarksom pa,
at et stort smgreolieforbrug altid skal iagttages ngje, idet
oliemangel i motoren kan medfgre stor skade pa denne.

Samtidig med at stempelringene udskiftes, er det tilradeligt,
at cylinderen "hones'" med smergellerred (finhed 80~ 100)
saledes at cylinderens overflade herved ""ridses' diagonalt
pa tvers. Ridserne maler 0,8 - 1,0 tusindedele af en mm

i dybden. Herved opnas en betydeligt bedre smgring af stempel

2

og stempelringe.

Er cylinderdiameteren mere end 85,10 mm, mda cylinderen
bores og nyt stempel monteres. Bade stempel og ringe skal
da vere i overstgrrelse., 2 overstgrrelser kan leveres,
malene er henholdsvis 0,5 og 1, 0 mm stgrre. Cylinder-
diameteren er da ¢ 85,5 + 0 + 0, 02 henholdsvis @ 86,0

+ 0+ 0,02 mm,.

For at afprgve stempelringene monteres de i cylinderens
nederste del. Mal med et sggerblad, hvor stor afstanden er
imellem stempelringenes endeflader. Afstanden ma ikke
vere mere end:

0,8 mm for tetningsringene
0,1 mm for skraberingen.

Er afstanden stgrre, skal ringene udskiftes,
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For isztning af nye ringe skal disse tilpasses p& samme
made som beskrevet ovenfor. Hvis afstanden er mindre
end:

0,4 mm for tetningsringene
0, 3 mm for skraberingen

skal ringene tilpasses ved, at man med en sletfil afkorter
ringenes endeflader,

Bemeark: Skiftes stempelringene, anbefales det, at cylinderen
"hones'" som beskrevet tidligere i dette afsnit.

Stempelpinden skal ved et let pres kunne presses ind i stemp-
let, medens den i bgsnmgen og i plejlstangens gverste ende
skal have en tolerance pa hgjst 0,07 mm. Hvis sliddet pa
pinden eller i bgsningen overskrider dette méal, skal begge
dele udskiftes.

Efter at den nye bgsning er monteret og tilpasset, skal tole-
rancen mellem pind og bgsning veere 0,02 - 0, 03 mm.,

Krumtapaksel

Krumtappen skal renggres grundigt, s& dens tllstand omhygge-
ligt kan kontrolleres, serlig lejesglernes ovalitet m& grundigt
udmales.

Bemerk: P& slaget for plejlstangssglen er der pa siden
monteret et lille deksel. Dette dxksel skal under renggring
fjernes, herved er det muligt at renggre plejlstangens clie-
kanal. Der vil pa grund af centmfugalkraften samles forskel- .
lige fremmedlegemer i rummet,

Udmaling af krumtap:

~ Plejlstangssglen: @42 ,/. 0./, 0,013 mm
Svinghjulslejesgle: @40 ./. 0./. 0,01 mm
Bagerste hovedlejesgle: @42 ./, 0,/. 0,01 mm

Der kan leveres 2 understgrrelser plejlstangslejer med under-
‘mAal p4 henholdsvis 0,25 og 0, 50 mm. Plejlstangslejerne er
kun stgbt med et tyndt slidlag. Det er derfor ikke muligt at
tilpasse slidte lejer. Disse ma udskiftes. Vzelges der under-
stgrrelser, er malene for plejlstangssglen henholdsvis
@41,75./. 0./. 0,013 cg®4l,5,/. 0./, 0,013 mm,

Med hensyn til hovedsglerne og disses lejer er fremgangs-
méden en anden, idet de pageeldende 1e]er ma skrabes til
pasning med 1e}cq¢1erne ef‘rf,r disses mal efter krumtap-
slibningen. Slibningen ma igvrigt kun fgerne det absolut ngdven-
dige materiale for at opnd en glat og rund overflade. Der ma
Vud slibningen hgjst fjernes 1 mmn materiale regnet fra det
oprindelige mal,
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Tolerancen mellem hovedlejesdgler og hovedlejer skal vere
0,04 - 0,06 mm, :

Brandstofpumpe

Skal efterses pa specialverksted.

Cylinder og topstykkepindbolte

Pindboltene, der fastholder cylinder og topstykke, er over-
fladebehandlet med et anti-korrosionsmiddel. Hvis dette
beskadiges og boltenes metal blottes, skal de udskiftes,
idet de i modsat fald vil korrodere og med tiden vil kunne
knakke. Tilspendingsmomenter: Topstykke, mgtrik for
pindbolte, 6 m kp.

Brendstofdyseholder, mgtrikker, 2,5 m kp.
Svinghjulsmytrik 14 m kp.
Plejlstangslejepande 5,5 m kp.
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o~ FWwiH
.

9.
10.
11.
12.
13.
1k,
15.
16.

17.

18,
19.
20,
21,
22,
23.
24,

ADSKILLELSE OG SAMLING AF BRANDSTOFPUMPEN

Studs for brendstofrer til dysen

Ventilf jeder

Afskeringsventil med sade og pakning

Cylinder. Ma kun skiftes samtidig med stemplet

Not

Cylinder~styrestift

Pverste fjederstyr

Stopskrue

Stempelforing

Fjeder

Stempel., Ma kun skiftes samtidig med cylinderen
Nederste fjederstyr

Knastfeolgerlegeme

Ldsering

Tandstangen skydes i midterstilling

Merket pd tandstangen skal vere overet med merkerne pa
stempelforingen

Merket pd stempelferingen skal wvere overet med merket pid
stemplet

Tandstang

Fjern laseringen, og

skub knastfelgeren opad, hvorefter

stopskruen kan fjernes,

Rulle
Bosning
Tap

1

I -

4
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Fer start: trek ud for
oget brandstofmengde.

o . ‘:%

'AVVLA%L

DEMARRAGE
STARTING

fig. 5 - AVVIAMENTO - Tirare in fuori la
manigiia per ottenere il supple-
mento combustibile.
DEMARRAGE - Tirer la poignee
vers |'extérieur pour obtenir le
supplement combustible.
STARTING - Pull out handle to
obiain fuel supplement.

Riya oo iP
NS : ’
. [Atog | AN~

{ETARD
RETARD

AVANCE
ADVANCE

Fig. 6 - REGISTRAZIONE DELLA FINE
POMPATA.

REGLAGE DE FIN POMPAGE.
SETTING END OF PUMP ACTION.

Justering af
indsprejtning,

Vippearm for
brendstofpumpe.

Fig. 7 - PERNO DI SUPPORTO DEL BILANCIERE

INIEZIONE,
AXE DE CULBUTEUR POMPE INJECTION.
INJECTOR ROCKER SHAFT.

Stop motoren ved
at dreje knappen
mod uret uden at
trekke den udad.

Fig. 8 - COMANDO STOP - Cirare verso s
nistea {3 manigha serza tirare.
COMMANDE DUl STOP . Tourrer
poignee vers 1a gauche sans la tire
STOP CONYROL - Turn handle to it
teft without pulling outwards.

Fig. 9 - PREPARAZIONE PER L'AVVIAMENTO IN CLIMA R!GIDO.
PREPARATION POUR LE DEMARRAGE EN CLIMAT FROID,
PREPARATION FOR STARTING IN COLD CLIMATE,

) Tappo ¢ chiusura pozzetto starter.
) Pozzetto starter.

1) Bouchnn de fermeture du puits du starter.
] Puits du starter.

1} Rubker plug for starter reservoir.

2) Starter rescrvoir,

l. Startoliepron.

2, Startoliereservoir,
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1) Spring housing threaded lock-
ing ring.

2) Spring seating.

3) Spring housing screw.

4} Injector block housing.

5) Pressure rod.

6) Injector locking ring nut.

Fig. 2 - SEZIONE DEL POLVERIZZATORE CON 7) Spring for pressure rod.
PORTA-POLVERIZZATORE DEL COMBU- 8) Fuel return union.
STIBILE. 9) Fuel return dunion locking bolt.

_ 10) Injector needle,
(;E;E\;’EER?gAl;léb\}I‘E-RISATEUR AVEC PORTE 11) injector block.
SECTION OF INJECTOR AND INJECTOR
BLOCK.
9
8
?
6
5.
4
3
2 1) Filter housing bolt.
2) Washer for lock nut.
1 3) Filter cover.
4} Cover gasket.
5-7) Seal rings.
Fig. 3 - FILTRO COMBUSTIBILE. 6) Filter cartridge.
FILTRE A COMBUSTIBLE. 8) Spring cup.

9) Spring.
FUEL FILTER.
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FEJLFINDINGSSKEMA -~ MOTOR
Symptomer: Arsag: » Afhjzlpning:
Motoren har Dysen drypper. Brazndstoffet  Tag dysen ud og rens den i
stgdende gang kommer ikke forstgvet ind i dieselolie. Hvis dette ikke
forbrendingskammeret, hjelper, skal dysen udskiftes
med en ny.
Indsprgjtningstrykket - Indsprgjtningstrykket skal
defekt. veere 180 kg/cm2. Reparer
pumpen,
Plejlstangsboltene er lgse. Plejlstangsboltene udskiftes

hvis ngdvendigt - ellers
spendes de efter,

Plejlstangspanderne er slidte. Se under afsnittet om krum-
: tapakslen, reparation.

Motoren gar, Luft i brendoliesystemet. Udiuft breendoliesystemet,

men stopper

efter kort tid Brendstoffiltret tilstoppet. Braendstoffiltret renses

eller udskiftes,

Brendstoftanken er kgrt Brendstoftanken fyldes, og-
tom, brzendoliesystemet udluftes,

Motoren ryger Overbelastning. \ Aflast motoren, den ma

: aldrig overbelastes,

Luftfiltret tilstoppet. Rens evt. forny filtret.
Brendstofpumpen eller Reparer eller udskift de
dysen er ikke i orden. defekte dele.

Motoren starter Breendstoffiltret tilstoppet. Rens - evt, udskift

ikke filtret.
Ventilerne henger, Ventilstammerne smdgres

med en bl,af 2/3 solarolie
og 1/3 smgreolie, evt,
udtages ventilerne og

smgres.
Ingen ventilspillerum. Ventilerne stilles.
Ingen eller kun ringe Ventilerne er uteatte,
kompression. ventilerne slibes,

evt. udskiftes.

Stempelringene er brandt
fast eller slidte. Stempel-
ringene fornyes.
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FEJLFINDINGSSKEMA -

H2

TRANSMISSION

Transmissionen er af planetgearstypen og er sammenbygget med motoren.,
Den fir smgring fra motorens oliesump. Gearvalget sker ved at fgre
gearstangen fremad for fremgear og basfud for bakdear Redulftlonsgear‘et
har en reduktion pd 2,4 : 1, propelleren skal vere hgjregaende.

Fejl og afhjelpning af disse

Fejl Arsag

Afhjelpning

For stort slagr
mellem plader
og kobling i
transmissions-
huset

Fremgearets
kobling glider

For stort slgr
i bremseband
for bakgear i
transmissionen

Bakgearet

For stor varme Tryklejet eller
i gear og trans- planethjulsicjer
missionshus er slidt

Indset specialdorn i det midterste af

de tre huller pa ydersidzan af trykringen.
Tryk dornen nedad for at presse kugle-
18sen fri af trykringen. Derefter drejes
trykrmgen til hgjre (under stadigt tryk
pa kugleldsen). Herved formindskes
afstanden mellem pladerne og koblingen.

Tag dornen ud og ver sikker pé, at
kuglelasen ldser koblingsringen, s
den ikke kan drejes.

Bemeark: Justeres der ikke i tide, vil
trarsmissionspladerne slides for hurtigt.

Efter at gearhusd=zkslet er fjernet,
lgsnes de to bolte, der sidder p3 gear-
husets ydersider. Derecfter justeres
indvendigt i huset med en hagenggle

de to specialingtrikker, som justerer
bremsebandets arme. Mgtrikkerne
drejes med uret for at forgge tilspen-
dingen (formindske afstanden mellem
bandet og planethuset), lmod uret for
at formindske tilspendingen (forgdge
afstanden mellem bandet og planethuset),

Bemeerk: Justeringen skal foretages
med stor opmeerksomhed for, at bandet’
kommer til at spende med lige ster
kraft helo vejen rundt, Hvis justeringen
er uens pa de to sider, vil der opfﬁa en
skeev slitage, hvorved ‘bremsebandet
slides for hurtigt (koblingen vil hur-
tigere skride igen).

Transmissionshuset demonteres, og
de slidte lejer udskiftes,
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